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1. Antecedentes 

SASIPA es el operador de las instalaciones portuarias del atracadero multipropósito 

de Hanga Piko y responsable de la operación de carga, descarga y distribución de 

las mercancías que se movilizan vía marítima hacia y desde la Isla de Pascua. 

Debido a las dimensiones y profundidad de la bahía, las naves de transporte no 

pueden ingresar directamente a la zona de atracadero, por lo que las cargas deben 

ser porteadas desde la nave (atracadero= muelle) hasta el muelle por 

embarcaciones auxiliares. 

Para lo anterior, SASIPA es propietaria de 2 barcazas cuyas características se 

indican las que, por su porte y por restricciones de orden social, no pueden ser 

varadas en la playa al interior de la dársena de Hanga Piko. 

La inexistencia de un varadero impide que se les pueda efectuar mantenciones 

periódicas y protegerlas de marejadas anormales que en ocasiones las han puesto 

peligro de golpearse contra el muelle. 

Debido a la trascendencia de mantener el estado operacional de las barcazas y del 

muelle, es que SASIPA construirá un varadero para poder dejarlas en seco, así 

como también, a cualquier otra embarcación de características similares que lo 

requiera y que cuente con los permisos de la AAMM (Autoridad Marítima).  

La presente licitación indica las Bases Administrativas y las Bases Técnicas para la 

“Elaboración del Diseño e Ingeniería de Detalle para la Construcción del 

Sistema de Varado y Desvarado en Hanga Piko - Rapa Nui”. 

2. Introducción 

Sociedad Agrícola y Servicios Isla de Pascua SpA. – Filial CORFO-, en adelante 

SASIPA SpA o SASIPA, es una empresa del sector estatal cuyo giro es la 

generación de energía eléctrica, producción y distribución de agua potable, carga y 

descarga marítima y administración de bienes inmuebles, todas actividades que 

desarrolla en Isla de Pascua. En su Mandato Estratégico 2022-2026  la empresa ha 

declarado que "SASIPA tiene por misión desarrollar una plataforma efectiva, 

sustentable y moderna, en la entrega de los servicios de agua potable, electricidad 

y servicios de carga y descarga, aplicando altos estándares de calidad, seguridad y 

confiabilidad, posicionándose en la comunidad a través de una gestión proactiva, 
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que informa y resuelve las necesidades de las personas, de manera oportuna y 

eficaz, mediante la acción de personal calificado y tecnología moderna" 

Como parte de sus iniciativas estratégicas SASIPA ha declarado como objetivo:  

"Asegurar un sistema de varado y desvarado. Garantizar la carga y descarga en el 

muelle" para lo cual considera como iniciativa específica la construcción de un 

nuevo sistema de varado y desvarado para las barcazas de la empresa. 

En este contexto SASIPA SpA llama a licitación a empresas y/o personas naturales 

para la “Elaboración del Diseño e Ingeniería de Detalle para la Construcción 

de Sistema de Varado y Desvarado en Hanga Piko - Rapa Nui” 

La presente licitación está regida por los siguientes principios:  

a.- Libre concurrencia e igualdad de los proponentes que cumplan con requisitos 

objetivos de idoneidad, experiencia y capacidad previamente establecidos en las 

Bases.  

b.- Solvencia e idoneidad, por lo que los oferentes deben ser personas naturales o 

jurídicas, chilenas o extranjeras, que acrediten una situación financiera solvente e 

idoneidad técnica acorde con el bien o servicio requerido  

c.- Publicidad de las actuaciones del proceso de licitación.  

d.- Estricta sujeción a las bases.  

3. Cobertura y alcance de la licitación  

Las propuestas que se presenten deben considerar todos los aspectos indicados en 

las Bases Técnicas dispuestas por SASIPA, las que se basan en recomendaciones 

realizadas por la Dirección de Obras Portuarias (DOP), debiendo considerar el 

suministro de todos los materiales, personal y equipos que sean necesarios para la 

elaboración del diseño e ingeniería de detalle del sistema de Varado y Desvarado, 

incluyendo asimismo, eventuales gastos logísticos de traslado, alojamiento, 

alimentación o cualquier otro que pudiese requerir para estos efectos. SASIPA SpA, 

en su calidad de mandante, no hará aportes en este sentido. No obstante, la 

empresa dará todas las facilidades necesarias para que el proponente adjudicatario 

pueda desarrollar adecuadamente su trabajo.  

4. Requisitos que deben cumplir los proponentes 
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Podrán participar en esta licitación todas aquellas personas naturales o jurídicas 

con domicilio o residencia en Chile que cuenten con la experiencia y capacidad 

legal, profesional, técnica y económica para contraer y cumplir las obligaciones 

derivadas del encargo, cumpliendo con las demás formalidades y requisitos que se 

establecen en las Bases de Licitación, debiendo disponer de la estructura humana 

y organizacional adecuadas para llevar a cabo la tarea encomendada. 

Los proponentes no deberán encontrarse afectos a las inhabilidades consignadas 

en el artículo 4°, inciso sexto la Ley N°19.886, de Bases sobre Contratos 

Administrativos de Suministro y Prestación de Servicios, ni haber sido condenados 

a la pena de  prohibición de celebrar actos y contratos con el Estado, a que hacen 

alusión los artículos 8° numeral 2) y el artículo 10°, ambos de la Ley N° 20.393, 

debiendo entregar para acreditarlo, una declaración jurada ante Notario, que se 

adjunta como Anexo N°5.  

Junto a los demás antecedentes solicitados, los oferentes deberán acompañar a su 

postulación un Certificado de Antecedentes Laborales y Previsionales emitido por 

la Dirección del Trabajo con no más de 15 días de antigüedad a la fecha de apertura 

de la propuesta. Los oferentes no deberán aparecer en el Registro Digital de la 

Dirección del Trabajo de Empresas Condenadas por Prácticas Antisindicales o 

Desleales, existente en conformidad a lo dispuesto en el artículo 294 bis del Código 

del Trabajo. Los proponentes no deberán figurar en las nóminas correspondientes 

a los 4 semestres inmediatamente anteriores a la fecha de la licitación.  

5.  Calendario de Licitación 

Las fechas determinadas para el proceso de licitación son las siguientes: 

ACTIVIDAD FECHA 

Publicación de la Licitación 14/12/2023 

Visita a Terreno* y/o virtual (pueden disponer a un 
representante notarial) 

12/01/2024 

Plazo Máximo para recepción de consultas 19/01/2024 

Respuesta a consultas, aclaración y eventual modificación 
de bases 

29/01/2024 

Recepción Propuestas  20/03/2024 

Apertura de Ofertas Técnicas y Económicas 21/03/2024 

6. Visita a Terreno física o virtual  
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La Visita a Terreno tiene como propósito facilitar a los oferentes una apreciación 

adecuada y detallada de los requerimientos, de esta forma las ofertas serán más 

precisas y ajustadas a lo solicitado. 

La asistencia a esta Visita a Terreno física o virtual es obligatoria. 

Aquellos proponentes interesados deberán asistir a una visita virtual que se 

realizará a las 16:30 horas continental (14:30 hrs insular) a través de Zoom, el día 

fijado para estos efectos en el Calendario de Licitación, debiendo solicitar los datos 

para la reunión al correo licitacion@sasipa.cl En dicha reunión se expondrá una 

presentación de la visita a terreno y se aceptarán preguntas técnicas del terreno. 

Para validar las respuestas entregadas en la visita a terreno, todas las preguntas 

que se realicen en dicha instancia deben realizarse en la etapa de preguntas y 

respuestas, de no realizarse así, las respuestas entregadas en terreno no serán 

parte de la licitación. 

7. Documentos de la Licitación 

En la preparación de sus ofertas, los proponentes deberán considerar los siguientes 

documentos de licitación:  

• Bases Administrativas.  

• Bases Técnicas. 

• Antecedentes complementarios.  

• Respuesta a consultas y/o aclaración y modificación de Bases.  

• Reglamento Especial para Empresas Contratistas y Subcontratistas de SASIPA.  

 

Además, deberán tener presente la siguiente normativa: 

• Guía para el Diseño, Construcción, Operación y Conservación de Obras 

Marítimas y Costeras. DOP 

• Instrucciones Oceanográficas SHOA, tal como: Pub. 3201; Pub 3202; Pub 

3104; Pub. 3105 ediciones vigentes. 

• Normativas de la Superintendencia de Electricidad y Combustibles.  

• Norma NCh 2369Of2003. Diseño sísmico de estructuras e instalaciones 

industriales. 
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• Diseño de estructuras en hormigón armado según ACI 318-08 

• Recommendations de la Technical Standard and Commentaries for Port and 

Harbors Facilities in Japan. 

• Recomendaciones del SHORE Protección Manual. 

• Recomendaciones del Coastal Engeneering Manual. 

• Ley N°21.070 que “Regula el ejercicio de los derechos a residir, permanecer 

y trasladarse hacia y desde el territorio especial de Isla de Pascua”.  

• Decreto 10 – “Crea Área Marina Costera Protegida De Múltiples Usos Rapa 

Nui”.  

Información complementaria. Lo oferentes podrán requerir la información 

complementaria de la lista contenida en el Anexo N°10 al correo 

licitacionvaradero@sasipa.cl, enviándoseles un link de Google Drive donde podrán 

encontrar los archivos pertinentes. 

La única información válida para los efectos de la licitación será la contenida en los 

documentos de licitación antes indicados, los que deberán ser analizados por los 

proponentes, considerando que ellos pasarán a formar parte del contrato.  

a. Discrepancias, omisiones y errores en los documentos de Licitación.  

Si el proponente encuentra discrepancias u omisiones en las Bases Técnicas u otro 

documento de la licitación o si el propósito o significado de alguna de sus 

disposiciones le parece dudoso o ambiguo, deberá solicitar oportunamente a 

SASIPA SpA la aclaración, interpretación o corrección correspondiente dentro del 

plazo establecido para ello en el Calendario de Licitación.   

b. Errores, faltas u omisiones en las informaciones  

Cualquier falta, descuido, error u omisión del proponente en la obtención de la 

información y estudio de los documentos en que basa su oferta no lo libera de la 

responsabilidad de apreciar adecuadamente las dificultades y los costos necesarios 

para la ejecución satisfactoria de todos los trabajos, ni del cumplimiento de las 

obligaciones que se deriven de los documentos de licitación. Por lo tanto, serán de 

cargo y costo del proponente todos los gastos en que incurra para corregir faltas, 

errores, descuidos u omisiones resultantes de sus análisis e interpretaciones de la 

información disponible.  

c. Confidencialidad de los documentos  

mailto:licitacionvaradero@sasipa.cl
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Los documentos de licitación preparados y emitidos por SASIPA son de su 

propiedad, permitiéndose su uso exclusivamente con el fin de preparar y presentar 

la oferta de la Licitación "Elaboración del diseño e ingeniería de detalle del 

sistema de varado y desvarado en Hanga Piko - Rapa Nui”.  

Los proponentes deberán tener presente que los documentos de licitación son 

confidenciales. Estos alcances también deberá tenerlos presente el proponente una 

vez firmado el contrato. La sola participación de los interesados en el presente 

proceso concursal los obliga a mantener la confidencialidad antes indicada, razón 

por la cual, si no están de acuerdo con la misma deberán abstenerse de participar 

de las visitas y formular ofertas. 

8. Aclaraciones y modificaciones a los documentos de licitación  

SASIPA tiene la facultad de modificar o aclarar las presentes Bases de licitación, 

así como para ampliar los plazos o fechas en ella contemplados, sin que ello de 

derecho a reclamo o cobro de indemnización alguna por parte de los oferentes. En 

caso de ampliación de algún plazo o fecha, los demás plazos o fechas se 

entenderán modificados por igual número de días en que se altere el plazo o fecha 

que ha sido objeto de modificación. Toda ampliación de plazos o fechas será 

comunicada a través del sitio web de la empresa con a lo menos 48 horas de 

anticipación al vencimiento del plazo o fecha respectivo.  

9. Serie de Preguntas y Respuestas  

Si algún proponente necesita aclaraciones respecto de los documentos de licitación, 

deberá hacer sus preguntas dentro del plazo establecido para ello en el Calendario 

de Licitación ya señalado, mediante el envío de un correo electrónico a 

licitacionvaradero@sasipa.cl indicando en el asunto "consulta por bases de 

licitación". 

Las preguntas recibidas y las correspondientes respuestas serán editadas como 

“Serie de Preguntas y Respuestas” y serán informadas a todos los proponentes 

a través del sitio web de la empresa www.sasipa.cl, en la fecha indicada en el 

Calendario de Licitación. Será responsabilidad de cada proponente consultar el 

citado sitio electrónico institucional.  

10. Presentación de la Oferta 
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La propuesta deberá presentarse digitalmente de la siguiente manera: 

Se deben preparar dos carpetas digitales denominadas "Oferta Económica" y 

"Oferta Técnica", las que deberán contener los documentos correspondientes a 

cada una de ellas. 

A.- La carpeta "Oferta Económica" deberá contener: 

- El documento correspondiente al formulario que se agrega como Anexo N° 7 

de estas Bases de Licitación.  El valor de la oferta deberá estar expresado en pesos 

chilenos, indicándose el valor total incluyendo en aquél todos los impuestos que 

correspondan. Deberá encontrarse firmado y en PDF. 

B.- La carpeta "Oferta Técnica" deberá contener, según el orden que sigue, las 

siguientes subcarpetas, las que deberán incluir los documentos que correspondan 

a cada una de ellas:  

1)Documento de garantía de seriedad de la oferta.  

2) Anexo N°1. Identificación del oferente. 

3) Experiencia del proponente. Detalle de la experiencia del proponente en las 

actividades específicas a contratar, indicando mediante declaración jurada simple 

en los Anexos N°2 y N°3, los trabajos efectuados con nombre y teléfono de contacto 

del mandante.  

4) Organigrama con la estructura y personal con que desarrollará el trabajo con sus 

correspondientes curriculum vitae.  

5) Metodología y plan de trabajo: Adjuntar metodología que el proponente aplicará 

para cumplir con el alcance solicitado en las Bases Técnicas.  

6) Plazo de Entrega. Deberá indicar a través del formulario Anexo N°8, los plazos 

en días corridos para la ejecución total del proyecto, detallando los plazos para cada 

una de las subetapas indicadas en el punto 12 de las Bases Técnicas.  

7) Anexo N°4. Declaración simple de conocimiento y aceptación de los términos 

de la presente licitación.  

8) Anexo N°5. Declaración jurada ante Notario de no encontrarse afectos a las 

inhabilidades consignadas en el artículo 4°, inciso sexto de la Ley N°19.886, ni haber 

sido impuesta la pena de prohibición de celebrar actos y contratos con el Estado a 

la persona jurídica. 9) Anexo N°6. Formulario de aceptación de términos laborales. 
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10) Los oferentes deberán acompañar y/o indicar los siguientes antecedentes 

complementarios, los que deberán ser presentados en condiciones que permitan su 

correcto análisis y comprensión:  

 a. Nombre o razón social.  

 b. Copia autorizada ante Notario del Rol Único Tributario o cédula de 

identidad del oferente.  

 c. Domicilio, teléfono y correo electrónico de contacto.  

 d. En caso de tratarse de personas jurídicas deberán acompañarse, además, 

los siguientes antecedentes:  

 i. Copia autorizada ante Notario de la cédula nacional de identidad del 

representante legal  de la persona jurídica.  

 ii. Copia autorizada ante Notario de la escritura pública, o equivalente, donde 

consta la personería del representante de la persona jurídica. 

  iii. Copia de inscripción social con certificado de vigencia de la persona 

jurídica con una antigüedad no superior a 60 días contados desde la fecha de 

recepción de propuestas, indicado en el Calendario de la Licitación.  

11) Certificado de Antecedentes Laborales y previsionales emitido por la Dirección 

del Trabajo, con no más de 30 días de antigüedad a la fecha de apertura de la 

propuesta. Los oferentes no deberán aparecer en el Registro Digital de la Dirección 

del Trabajo de Empresas Condenadas por Prácticas Antisindicales o Desleales, 

existente en conformidad a lo dispuesto en el artículo 294 bis del Código del Trabajo. 

Los proponentes no deberán figurar en las nóminas correspondientes a los 4 

semestres inmediatamente anteriores a la fecha de la licitación. 

 

No se considerarán como parte de las ofertas aquellos documentos que: 

* Sean ilegibles, incompletos o enmendados. 

* No tengan relación con el servicio declarado. 

* Correspondan a servicios diferentes a los requeridos en estas bases. 

* Hayan sido extendidos a nombre de un tercero distinto del oferente. 

11. Garantías 
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Normas Generales  

Las garantías podrán ser Boletas Bancarias de Garantía, Pólizas de Seguro o 

Certificados de Fianza. 

En el caso de las Boletas Bancarias de Garantía, ellas deberán ser de carácter 

nominativa, irrevocable, pagadera a la vista, contra simple requerimiento escrito de 

SASIPA, a nombre de Sociedad Agrícola y Servicios Isla de Pascua SpA., RUT: 

87.634.600-1, y con la leyenda que corresponda a lo garantizado.  

En el caso de Pólizas de Garantía, ellas deberán ser irrevocables y de ejecución 

inmediata, a nombre de Sociedad Agrícola y Servicios Isla de Pascua SpA., RUT: 

87.634.600-1, y con la leyenda que corresponda a lo garantizado. 

Si fuese Certificado de Fianza, éste deberá ser irrevocable y pagadero a la vista, a 

nombre de Sociedad Agrícola y Servicios Isla de Pascua SpA., RUT: 87.634.600-1, 

y con la leyenda que corresponda a lo garantizado. 

Las garantías a presentar son las siguientes: 

a) Garantía de Seriedad de la Oferta. 

Los oferentes deberán caucionar la seriedad de sus ofertas con la entrega del 

documento correspondiente por un monto equivalente a $2.500.000 (dos millones 

quinientos mil pesos), con fecha de vencimiento no inferior a los 90 días siguientes 

a la presentación de la oferta. La garantía deberá contener la siguiente leyenda: 

Para garantizar la seriedad de la oferta de la licitación “Elaboración del Diseño e 

Ingeniería de Detalle para la Construcción del Sistema de Varado y Desvarado 

en Hanga Piko - Rapa Nui”. 

La garantía de seriedad de la oferta será devuelta una vez suscrito el respectivo 

contrato entre SASIPA y el adjudicatario y contra la recepción conforme de la boleta 

de fiel cumplimiento del contrato. A los participantes no adjudicados, se les 

devolverá la garantía una vez suscrita el respectivo contrato con el adjudicatario. En 

caso que la licitación sea declarada desierta, las garantías de seriedad que se 

hubieran entregado se devolverán una vez que se haya acordado dicha 

circunstancia por el Directorio de SASIPA. 

b) Garantía de Fiel y Oportuno Cumplimiento del Contrato. 

El Proponente adjudicatario deberá, al momento de la firma del contrato, entregar 

el documento de garantía respectivo a nombre de Sociedad Agrícola y Servicios Isla 

de Pascua SpA, RUT N°87.634.600-1 y por un monto en pesos equivalente al 

quince por ciento (15%) del valor total adjudicado. Esta garantía deberá tener una 
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vigencia de 75 (setenta y cinco) días corridos posteriores al vencimiento del contrato 

y contener la siguiente glosa: Para garantizar el fiel y oportuno cumplimiento del 

contrato de “Elaboración del Diseño e Ingeniería de Detalle para la 

Construcción del Sistema de Varado y Desvarado en Hanga Piko - Rapa Nui”. 

Si el contrato se prorrogara por cualquier motivo, se deberá sustituir la garantía por 

una de iguales características que las mencionadas en el párrafo anterior, con una 

vigencia de 75 días hábiles corridos posteriores al nuevo vencimiento del Contrato. 

En caso que el proveedor adjudicado no entregue la garantía por el fiel y oportuno 

cumplimiento del contrato, en la forma y tiempo exigido en el párrafo anterior, se 

entenderá que no existe interés de su parte en mantener su oferta y que por este 

sólo hecho renuncia irrevocablemente a la adjudicación efectuada, encontrándose 

facultada SASIPA para cobrar la garantía de seriedad de la oferta señalada en la 

letra a) anterior.  

Si por cualquier motivo la vigencia de la garantía existente fuere insuficiente, el 

proveedor adjudicado deberá renovarla a lo menos 15 días antes de su vencimiento, 

en los mismos términos, bajo apercibimiento de hacer efectiva la garantía vigente. 

Esta garantía será devuelta al contratista una vez que sean recepcionadas 

conformes las obras y entregada la garantía por correcto funcionamiento de las 

instalaciones. 

12. Proceso de Licitación y vigencia de las propuestas 

Las propuestas tendrán una vigencia de 90 días a contar de la fecha de recepción 

de las ofertas. Las ofertas de los proponentes no favorecidos seguirán vigentes por 

el plazo establecido, aun cuando se haya enviado la notificación de adjudicación al 

proponente elegido y, en caso de un rechazo por parte de éste para ejecutar los 

servicios del contrato, podrá elegirse un nuevo proponente. 

13. Recepción de Ofertas y Apertura de Oferta Técnica  

El Oferente primeramente deberá seguir las instrucciones para comprimir y subir 

a la nube las carpetas individualizadas en el punto 10 anterior, según el Anexo 

N°9. 

Para la presentación de sus Ofertas, el Proponente deberá enviar un correo a 

licitacionvaradero@sasipa.cl con los vínculos de los archivos comprimidos que 

contienen las ofertas. El correo deberá ser enviado hasta las 16:00 hr. (hora de 

mailto:licitacionvaradero@sasipa.cl
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Chile continental), 14:00 hrs. (hora Chile insular) del día señalado en el 

Calendario de Licitación (Numeral°4 de estas Bases). SASIPA SpA. acusará 

recibo de dicho correo mediante el mismo medio y enviará los datos de conexión 

de la reunión virtual. 

Las ofertas presentadas después de la fecha y hora señalada no serán 

consideradas para ningún efecto.  

La Garantía de seriedad de la Oferta, de ser física, debe ser entregada antes de 

la fecha y hora de apertura en las oficinas de SASIPA en Isla de Pascua (Hotu 

Matu’a s/n) o en Av. Nueva Tajamar 481, Torre Norte Of. 708, Las Condes, 

Santiago, atte. Sr. Victor Marshall Jullian. Si la Garantía de seriedad de la oferta 

es digital, basta la acompañada en la carpeta de la oferta económica. 

A las 12:00 hrs. (hora de Chile continental), 10:00 hrs. (hora Chile insular) del 

día señalado para la apertura de las ofertas, según en el numeral 4 de las 

presentes bases, se iniciará una reunión virtual, cuyo link de reunión será 

enviada previamente a quienes hayan presentado las ofertas en tiempo y forma. 

El acceso a la reunión será a partir de 10 minutos antes de la hora fijada para la 

apertura.  

Luego de las presentaciones correspondientes, se procederá a solicitar, a viva 

voz, las claves de los archivos comprimidos correspondientes a las Ofertas 

Técnicas, procediéndose a abrir las ofertas.  

Se verificará que la carpeta Oferta Técnica contenga todos los documentos 

requeridos en las presentes Bases. En caso de omisión de alguno de los 

documentos solicitados, se rechazará de plano la oferta, terminando su 

participación en la Licitación.  

Una vez que se hayan determinado los oferentes que han cumplido con la 

presentación de todos los documentos pertinentes, se procederá a solicitar, a 

viva voz, las claves de los archivos comprimidos correspondientes a la “Oferta 

Económica”, procediendo a abrir los archivos y leyendo, a viva voz, los montos 

ofertados.  

De todo lo ocurrido en el acto de apertura, se levantará un Acta firmada un 

representante de SASIPA, la que será enviada por correo electrónico a todos los 

Oferentes cuyas ofertas fueron aceptadas. Los oferentes deberán responder el 

correo, con copia a todos los destinatarios del correo enviado por SASIPA, 

dentro de un plazo de 12 hrs., su conformidad con el Acta o bien las 

observaciones que le merezcan. De no recibirse respuesta dentro del plazo 

antes indicado, se entenderá que el Acta ha sido aceptada a plena conformidad 

por el oferente.  
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Se deja expresa constancia que, aquellas propuestas que dejen condicionadas 

sus ofertas al cumplimiento de alguna circunstancia o elemento que justifique la 

revisión o modificación posterior del alcance del trabajo o del precio ofertado 

serán desechadas durante el proceso de evaluación. 

Aquellos proponentes que cumplan con toda la presentación de documentación 

y que se encuentren dentro de los precios y plazos máximos exigidos (en su 

caso), pasarán a la etapa de evaluación. 

Los proponentes que pasen a la etapa de evaluación, deberán hacer entrega de 

una copia física de lo ofertado virtualmente dentro de los 7 días corridos 

siguientes a la apertura, dirigidas a la dirección y persona que en el acta se 

indique. 

En la etapa de evaluación, la Comisión Evaluadora determinará si hay algún 

proponente que, de acuerdo a los resultados de la aplicación de los formularios 

de evaluación, califique como proponente adjudicatario. De haberlo, tanto las 

evaluaciones como el nombre del proponente que los evaluadores hayan 

determinado como adjudicatario, serán presentadas al Directorio de SASIPA 

quien determinará finalmente al proponente adjudicatario, de acuerdo a los 

intereses de SASIPA. 

El proponente adjudicatario, de haberlo, así como los demás oferentes, serán 

notificados vía correo electrónico de los resultados de la Licitación, así como 

publicado el nombre en el sitio electrónico institucional de la empresa.  

14. Rechazo de las Propuestas  

Durante la evaluación de las ofertas, SASIPA SpA. podrá rechazar toda oferta sin 

expresión de causa. Además, rechazará aquellas ofertas que hayan incurrido en 

alguna de las faltas o errores que se indican a continuación:  

1. La oferta no cumple con los requisitos establecidos en las bases de licitación. 

Esto puede incluir requisitos de carácter técnico, económico o legal. 

2. La Propuesta no se ajusta a la disponibilidad presupuestaria de SASIPA. 

3. La oferta está condicionada, es poco clara o contiene agregados, 

enmiendas o irregularidades, o presenta incongruencias. 

4. La oferta no está hecha en conformidad con las Bases Administrativas o 

Técnicas o no incluye alguno de los antecedentes e información solicitados 

que sea esencial para el estudio de la oferta y la adjudicación del contrato. 

5. Si en la oferta se observa falta de preparación que, a juicio de SASIPA, 

planteen dudas sobre el cumplimiento del contrato en la forma ofrecida. Se 

presenta una oferta que no corresponda al objeto de la licitación. 
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6. Presentar una oferta que no sea suficientemente clara o precisa. 

7. Presentar una oferta que sea manifiestamente desproporcionada o 

irrazonable. 

8. Presentar una oferta que no sea solvente. 

9. Presentar una oferta que no sea proveniente de un oferente que tenga la 

capacidad de ejecutar el contrato. 

10. SASIPA podrá rechazar cualquier propuesta si comprueba o tiene presunción 

fundada que el proponente ha iniciado o intentado acciones con el propósito 

de influir en el estudio de las propuestas, sacar ventajas u obtener 

información que vaya en desmedro de los otros proponentes.  

15. Evaluación de las Propuestas  

SASIPA evaluará directamente, o por intermedio de las personas contratadas para 

ello, según las siguientes consideraciones: 

 

a) Oferta Técnica: 

Ítem Ponderación 

Experiencia del proponente 60%   

Plazo de entrega 40%  

Total 100% 

  

El puntaje de cada ítem corresponderá a la suma de puntos de los sub factores 

evaluados de cada factor según el siguiente detalle: 

 

1. Experiencia del proponente 

o 0 a 1 proyectos similares o equivalentes realizados   0 puntos 

o 2 a 4 proyectos similares o equivalentes realizados  50 puntos 

o 5 o más proyectos similares o equivalentes realizados         100 puntos 

 

2. Plazo de Entrega   

o Mayor a 160 días corridos         0 puntos 

o Entre 120 y 160 días corridos      50 puntos 

o Menos de 120 días corridos             100 puntos 

 

b) Oferta Económica 

  

La Oferta Económica se evaluará asignándole al efecto una calificación de 0 a 100, 

según los siguientes criterios:  
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i. El menor monto ofertado se evaluará con nota 100  

ii. El resto de las ofertas se evaluará de acuerdo a la siguiente fórmula: 

 

  (Menor Monto Ofertado / Monto Ofertado) x 100 

Quedarán descalificadas y no serán evaluadas las ofertas en las que se presente 

alguna de las situaciones siguientes:  

• No cumplen con los requisitos exigidos en las Bases Administrativas de la 

Licitación o no dieren respuesta a las solicitudes de aclaración y/o 

rectificaciones solicitadas por la empresa.  

• No cumplen con las Especificaciones Técnicas solicitadas en las Bases 

Técnicas o no dieren respuesta a las solicitudes de aclaración y/o 

rectificaciones solicitadas por la empresa 

• Se comprueba falta de suficiencia, veracidad o autenticidad de los 

antecedentes suministrados en la Bases Administrativas y/o Técnicas.  

Con todo, se deja expresa constancia que, en cualquier etapa del proceso de 
evaluación de las ofertas, la empresa podrá solicitar a los Oferentes que salven errores 

u omisiones formales, o que aclaren los antecedentes entregados, siempre y cuando 
las rectificaciones de dichos vicios u omisiones no les confieran a esos oferentes una 

situación de privilegio respecto de los demás competidores. 

 
La solicitud de rectificación, de entrega de antecedentes complementarios o de 
aclaración se efectuará a través del envío de un correo electrónico a la dirección que 
el Oferente respectivo haya indicado en su oferta técnica. El Oferente deberá dar 

respuesta a dicha solicitud, dentro del plazo que indique la solicitud o dentro de dos 
(2) días hábiles si ésta nada indicare,  

 
En caso de que el Oferente no diere respuesta a la solicitud dentro del plazo 
establecido para ello, se le tendrá por desistido de su oferta, y, por lo tanto, esta última 

no continuará en el proceso de licitación pública. En tal caso, SASIPA podrá cobrar la 
respectiva garantía de seriedad de la oferta. Deberá dejarse constancia de lo señalado 

en este párrafo, en el acta correspondiente. 
 

La rectificación de errores u omisiones formales y la aclaración de antecedentes, no 

perjudicará de modo alguno la evaluación del Oferente que las practique. 
 
En ningún caso SASIPA se encuentra obligada a ejercer esta facultad, siendo de 

exclusiva responsabilidad de los Oferentes presentar ofertas claras, completas y que 
no contengan errores. 
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16. Adjudicación del Contrato o Negociación de Ofertas 

Presentadas  

El proponente al que se le adjudique el contrato, será aquel que haya presentado la 

oferta que, habiendo cumplido con todos los requisitos exigidos en los documentos 

de licitación, después de un análisis técnico-financiero, resulte ser la evaluada como 

la más conveniente para SASIPA SpA.  

No obstante, lo anterior, SASIPA SpA se reserva el derecho de rechazar cualquiera 

o todas las propuestas sin expresión de causa alguna si a juicio del evaluador 

ninguna satisface adecuadamente las necesidades técnicas y/o económicas de la 

empresa sin que ello dé derecho a los proponentes a reclamar indemnización 

alguna, pudiendo optar a su solo arbitrio por alguna de las siguientes alternativas:  

• Solicitar a los oferentes ajustarse al presupuesto disponible por la empresa, para 

lo cual se conversará en primer lugar con el oferente que haya presentado la 

propuesta más económica y en el caso de que no se produzca acuerdo se podrá 

seguir conversando con las ofertas restantes, privilegiándose siempre en esta 

secuencia a la más económica;  

• Rechazar todas las propuestas sin expresión de causa, en cuyo caso, los 

proponentes no podrán pretender indemnización alguna por tal razón.  

17. Notificación del resultado de la Oferta  

SASIPA notificará por escrito, al correo electrónico de contacto, el resultado de la 

oferta a cada uno de los proponentes, indicando el nombre del proponente al que 

se le adjudicó el contrato. Asimismo, publicará el nombre del adjudicatario en su 

sitio web: www.sasipa.cl  

18. Firma del Contrato  

SASIPA SpA. firmará un contrato con el proponente adjudicatario, a suma 

alzada, por el valor total de la oferta. Por lo anterior, no procederá el pago de 

reajustes ni intereses. 
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El contrato se suscribirá en un documento privado, mediante firma electrónica 

avanzada, cuyo texto modelo será propuesto por SASIPA SpA. Dado lo expuesto, 

se exigirá que el proponente adjudicatario cuente con firma electrónica avanzada 

de su(s) representante(s) legal(es) al momento de la firma del contrato.  

El proponente adjudicatario deberá firmar el contrato dentro del plazo de diez (10) 

días hábiles desde la fecha de notificación de la aceptación de su oferta. 

A más tardar, cinco (5) días hábiles antes de la fecha establecida para la firma 

del contrato, el proponente adjudicatario deberá entregar a SASIPA SpA. los 

siguientes documentos:  

- Copia electrónica de la escritura de constitución de la empresa, incluidas 

todas sus modificaciones, copia de la inscripción y su correspondiente 

certificado de vigencia. 

- Copia electrónica, con vigencia, del documento en que conste la 

representación de la persona jurídica. 

- Copia de la Garantía de fiel y oportuno cumplimiento de contrato. 

 

Para el contrato, los documentos válidos serán todos los documentos de 

licitación compilados, las series de preguntas y respuestas y con los acuerdos 

entre SASIPA SpA. y el proponente adjudicatario, previos a la firma del contrato. 

Al momento de la firma del contrato, el Proponente Adjudicatario deberá hacer 

entrega del documento original de la Garantía de fiel y oportuno cumplimiento 

de contrato. 

19. Plazo de Ejecución del Contrato  

El plazo estimado de duración del contrato será de 160 días corridos, contados 

desde la fecha de firma del contrato. Por lo cual, cualquier oferta que supere dicho 

plazo no será evaluada. 

20. Inicio de los servicios  

La fecha de inicio de los trabajos se considera desde el décimo día hábil de firma 

del contrato.  

21. Forma de Pago 
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 El precio convenido se pagará de acuerdo al siguiente cuadro de pagos por cada 

subetapa del proyecto indicadas en el numeral 12 de las Bases Técnicas: 

1.-  Primera entrega Ingeniería básica        10%    
2.- Segunda entrega Obras Marítimas      25%  
3. -  Tercera entrega Carro de varada y sistema de levante   15% 
4.- Cuarta entrega Ingeniería de detalle     25% 
5.- Quinta entrega Especificaciones Técnicas     15% 
6.-  Sexta entrega Presupuesto de Obras y  Programa de trabajo  10% 
 
Todos los anexos, cuadros, imágenes, fotos o cualquier otro elemento incluido en 

informe final deberá ser entregado junto con el documento final en formatos word, 

excel, jpg u otro según corresponda. 

Una vez aprobado por SASIPA el informe de la entrega correspondiente, el 

proponente adjudicatario deberá emitir una factura timbrada por el Servicio de 

Impuestos Internos a nombre de la “Sociedad Agrícola y Servicios Isla de Pascua, 

SpA”; RUT: 87.634.600-1; Giro: Generación y Distribución Eléctrica; Dirección: Hotu 

Matu’a s/a, Isla de Pascua; con el siguiente detalle en su glosa: “Elaboración del 

Diseño e Ingeniería de Detalle para la Construcción del Sistema de Varado y 

Desvarado en Hanga Piko - Rapa Nui” 

22. Plazos y fechas programados  

Los trabajos y servicios deberán ejecutarse con estricta observancia de los plazos 

y fechas que se establecen en los Documentos del Contrato y de los programas que 

se aprueben para su ejecución. El incumplimiento de estos plazos y fechas, 

facultará a SASIPA SpA. Para aplicar al proponente adjudicatario las multas por 

atrasos, establecidas en estas Bases Administrativas y en el respectivo contrato.  

23. Multas  

Las multas por atraso en el cumplimiento de cualquiera de las fechas establecidas 

en el contrato para el término parcial o total del servicio o en la entrega de los 

documentos indicados en las Bases Técnicas serán de 0,2% del valor total del 

contrato por cada día de atraso.  

Las multas serán exigibles de inmediato y se deducirán, a opción de SASIPA, de la 

Boleta de Garantía o de cualquier suma que SASIPA SpA adeude al Proponente o, 

en su defecto, le serán cobradas judicialmente.  
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El valor acumulado del total de multas no podrá superar el 10% del valor total del 

contrato, en cuyo caso se rescindirá el contrato y se ejercerán las acciones legales 

que correspondan.  

24. Término anticipado del Contrato  

SASIPA SpA. podrá poner término anticipado al contrato, sin expresión de causa y 

a su exclusivo arbitrio, cuando se den las siguientes situaciones:  

 • Una clara deficiencia y/o negligencia por parte del proponente y que no 

permita cumplir con las bases técnicas de este contrato y/o la legislación vigente.  

 • Un atraso en la fecha de entrega de las Bases, que a juicio de SASIPA SpA, 

afecte el desarrollo del contrato.  

 • Si el proponente adjudicatario no cumple oportunamente con mantener 

vigentes la boleta bancaria de garantía de fiel cumplimiento de contrato.  

 • Por incumplimiento total o parcial por parte del proponente adjudicatario o 

sus funcionarios, socios o directivos, de las obligaciones que el contrato le impone.  

 • En caso que el proponente adjudicatario se encontrare en estado de notoria 

insolvencia, cesación de pagos, o se hubiere formulado proposiciones para un 

convenio Judicial o extrajudicial.  

No será causal de término del contrato, el incumplimiento de las obligaciones del 

proponente adjudicatario derivado de una catástrofe natural que impida la oportuna 

entrega de las obras o de otra causal de fuerza mayor. 

 Se entenderá como fuerza mayor para los efectos del contrato, los hechos 

imprevisibles que no dependen de la voluntad de las partes, que afecten o incidan 

directamente en sus respectivas capacidades para cumplir con las obligaciones 

contraídas en virtud del contrato, las que son entre otras, el sabotaje, catástrofes 

naturales, guerra declarada, rebelión o revolución, actos de gobierno.  

Si una u otra parte se ve impedida de cumplir con sus obligaciones contractuales 

por alguna causa de fuerza mayor, deberá notificar a la otra parte por escrito, en un 

plazo no superior a 5 días desde la situación ocurrida. La causal invocada podrá ser 

aceptada o no por escrito por la otra parte, dentro del plazo de 10 días desde que 

haya sido notificada, mediante resolución fundada de acuerdo al mérito de los 

antecedentes. En el caso de comprobarse la fuerza mayor, se otorgará un plazo al 

proveedor que será el número de días que durará el imprevisto, para que pueda 

cumplir su obligación.  
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25. Autorizaciones y permisos  

El proponente adjudicatario será responsable de obtener de parte de los organismos 

pertinentes los eventuales permisos y/o autorizaciones que pudiese requerir para la 

ejecución de las tareas objeto del contrato. Los costos de obtención de éstos 

permisos y/o autorizaciones serán de entera responsabilidad y cargo del proponente 

adjudicatario 

26. Cesión del Contrato 

Queda expresamente estipulado que el proponente adjudicatario no podrá ceder, 

dar en garantía, transferir o traspasar en forma alguna, ni total ni parcialmente, el 

contrato como tampoco cualquier derecho derivado para el o los pagos o cobros 

que del mismo contrato provengan, sin el consentimiento previo y escrito de SASIPA 

SpA. Por lo tanto, los pagos se harán exclusivamente al titular del contrato.  

El incumplimiento de la obligación precedente, en cualquier forma o por cualquier 

razón, será causal suficiente para que SASIPA SpA ponga término al contrato en 

forma inmediata y sin indemnización de ninguna especie para el proponente, 

circunstancia que éste declara conocer y aceptar y que es determinante para la 

celebración del contrato.  

27. Solución de Conflictos 

Las diferencias, dificultades o conflictos que se susciten entre las partes con motivo 

o en razón de la validez, interpretación, aplicación, ejecución, cumplimiento, 

resolución, extensión, terminación o liquidación del contrato, y cualquier otro asunto 

relacionado con el presente contrato y las materias que cualesquiera de las partes 

plantearen serán resueltos por el Juzgado competente con jurisdicción en Isla de 

Pascua.  

28. Cláusula de Confidencialidad 

La información de SASIPA SpA es confidencial, el Adjudicatario, sus socios, 

directivos, profesionales y todas las personas naturales o jurídicas relacionadas 

directa o indirectamente con él, deberán guardar la más absoluta confidencialidad 

con relación a la información técnica, legal y de otro orden que obtengan o reciban 

de parte de SASIPA y demás entidades públicas o privadas, con ocasión de los 
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servicios a realizar; y de tal forma responderán de cualquier perjuicio que se pudiera 

causar a SASIPA ante un incumplimiento de esa obligación. El proveedor no 

obtendrá derecho alguno sobre dicha información pudiendo utilizarla, única y 

exclusivamente, con el objeto de la ejecución del contrato que se suscriba. 

29. Prevención del Delito 

El Adjudicatario se obligará a cumplir el Código de Conducta, Ética y Buenas 

Prácticas, el que incluye entre otros, la Política de Prevención de Delitos Ley N° 

20.393 y los Canales de Denuncia de SASIPA SpA y su funcionamiento. En 

consideración a que SASIPA dispone de un Modelo de Prevención del Delito 

vigente, bajo ninguna circunstancia o evento aquella tendrá responsabilidad o 

incumbencia ante cualquier vulneración de la normativa antes mencionada por parte 

del oferente adjudicado, sus socios, trabajadores, contratistas y/o subcontratistas. 

Dicho oferente se obligará a cumplir con su obligación de dirección o supervisión 

respecto a sus trabajadores, implementando dentro de su organización su propio 

modelo de prevención de delitos o bien adoptar controles internos necesarios para 

prevenir, evitar y detectar la comisión dentro de su empresa de alguno de los delitos 

o prácticas ilícitas contemplados en la Ley N° 20.393. 

Asimismo, cooperará de buena fe ante cualquier solicitud de información que le 

efectúe SASIPA, como consecuencia de investigaciones que ésta lleve adelante, 

respecto de la eventual comisión de los delitos indicados en la Ley N°20.393 o 

infracciones al Código de Conducta, Ética y Buenas Prácticas; facilitando toda 

información o antecedentes que estén en su poder y que sean relevantes para la 

investigación de los hechos materia de ésta. 

30. Cumplimiento Normativa Ley N° 21.070  

Desde el 1 de agosto de 2018 se encuentra vigente la Ley N° 21.070 que Regula el 

Ejercicio de los Derechos a residir, Permanecer y Trasladarse Hacia y Desde el 

Territorio Especial de Isla de Pascua. Asimismo, está vigente el Reglamento de 

dicha Ley aprobado mediante Decreto Supremo N° 1.546, de 19 de diciembre de 

2018, del Ministerio del Interior y Seguridad Pública.  

Será de responsabilidad del proponente adjudicatario que las personas que envíe a 

Rapa Nui cumplan con los requisitos exigidos por la citada Ley y su Reglamento 

para su permanencia en el Territorio Especial durante los trabajos y servicios a 
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realizar, especialmente la obligación dispuesta en el párrafo segundo del literal d) 

del artículo 6° de la Ley.  
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ANEXO N°1 
PROYECTO: “ELABORACIÓN DEL DISEÑO E INGENIERÍA DE DETALLE 

PARA LA CONSTRUCCIÓN DEL SISTEMA DE VARADO Y DESVARADO EN 

HANGA PIKO - RAPA NUI” 

  
IDENTIFICACIÓN DEL OFERENTE 

 
 

CONSTITUCIÓN DE PARTICIPANTE :  
(Indicar si se trata de persona natural, sociedad de personas, sociedad 

anónima o consorcio) 
 
A.  R.U.T.1  :  

 
B.  DIRECCIÓN DE LA SEDE PRINCIPAL 
CALLE  :     Nº :     
DEPTO  :  
CIUDAD  :    PAÍS :  
TELÉFONO  :       
CORREO ELECTRÓNICO :  
 
C.  REPRESENTANTE LEGAL 
NOMBRE   :  
RUT Nº   :  
PROFESIÓN U OFICIO :  
CALLE   :     Nº :  

 DEPTO   :  
CIUDAD   :     PAÍS :  
TELÉFONO   :      
CORREO ELECTRÓNICO :  

 
 

 
 
 
 
 
 

NOMBRE, RUT Y  
TIMBRE DEL OFERENTE 

NOMBRE, RUT Y FIRMA  
DEL REPRESENTANTE LEGAL 

 
 

 
1 N° de identificación tributaria (En caso de oferente extranjero, indicar país) 
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ANEXO N°2 
PROYECTO: “ELABORACIÓN DEL DISEÑO E INGENIERÍA DE DETALLE 

PARA LA CONSTRUCCIÓN DEL SISTEMA DE VARADO Y DESVARADO EN 

HANGA PIKO - RAPA NUI”  

 
EXPERIENCIA DEL OFERENTE 

El oferente deberá describir en forma íntegra, la experiencia laboral, según lo 

establecido en las Bases Técnicas: 

N° CLIENTE NOMBRE Y BREVE 
DESPCRIPCIÓN DEL 

PROYECTO 

FECHA DE 
EJECUCIÓN 

(MES Y AÑO DE 
INICIO Y 

TÉRMINO) 

CONTACTO DE 
CONTRAPARTE 

(NOMBRE, 
TELÉFONO Y/O 

CORREO 
ELECTRÓNICO) 

1     

2     

3     

4     

5     

6     

7     

8     

9     

10     

 

 

 

 

 

 

 
 

NOMBRE, RUT Y  
TIMBRE DEL OFERENTE 

NOMBRE, RUT Y FIRMA  
DEL REPRESENTANTE LEGAL 
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ANEXO N° 3 
PROYECTO: “ELABORACIÓN DEL DISEÑO E INGENIERÍA DE DETALLE 

PARA LA CONSTRUCCIÓN DEL SISTEMA DE VARADO Y DESVARADO EN 

HANGA PIKO - RAPA NUI” ” 

 
CURRICULUM VITAE RESUMIDO 

(Debe presentar este anexo por cada integrante del equipo de trabajo) 

ANTECEDENTES DEL PROFESIONAL 

NOMBRE COMPLETO  

RUT  

ESTUDIOS PREGRADO POSTGRADO 

Título / Grado 
Académico 

  

SITUACIÓN DE 
PREGRADO 

☐Egresado                

☐Titulado 

 

UNIVERSIDAD O 
INSTITUCIÓN 

  

AÑO DE TÉRMINO   

 

PROYECTOS EN LOS QUE HA PARTICIPADO 

Debe mencionar los proyectos en que ha participado y que estén relacionados con 

los servicios requeridos. Es importante que la descripción del proyecto (última 

columna) sea breve, pero contenga la información necesaria para evaluar su 

pertinencia. 

N° NOMBRE 
DEL 

PROYECTO 

CLIENTE2 FECH
A 

FUNCIÓN 
DESEMPEÑADA3 

DESCRIPCIÓN 
DEL PROYECTO 

1      

2      

3      

4      

5      

6      

7      

…       

 
2 Indicar nombre de la empresa, RUT, teléfono y mail de contacto como método de verificación ante 

la información entregada. 
3 Tareas asignadas, rol dentro del equipo, etc. 
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ANEXO N°4 
PROYECTO: “ELABORACIÓN DEL DISEÑO E INGENIERÍA DE DETALLE 

PARA LA CONSTRUCCIÓN DEL SISTEMA DE VARADO Y DESVARADO EN 

HANGA PIKO - RAPA NUI”  

 

FORMULARIO DE CONOCIMIENTO 

 

Isla de Pascua, ……. de ……………………… de 2023  

 

Señora 

LUZ ZASSO PAOA  

Gerente General 

Sociedad Agrícola y Servicios Isla de Pascua SpA.  

Presente 

 

De mi consideración,  

Por medio de la presente el(los) suscrito(s) en la representación que inviste(n), 

declaro (declaramos) y dejo (dejamos) constancia de lo siguiente:  

  

 1.- Que estoy (estamos) conforme(s) con los antecedentes suministrados en 

la licitación y que he (hemos) aclarado toda duda en cuanto a las posibles 

interpretaciones que de los mismos puedan derivarse.  

 

 2.- Que he(hemos) tomado cabal conocimiento de todas las prescripciones y 

condiciones contenidas en cada uno de los documentos que forman parte de esta 

licitación, incluyendo la serie de preguntas y respuestas, los que han sido 

examinados y considerados para presentar la oferta.  

  

 3.- En caso que la licitación nos sea adjudicada, nos comprometemos a 

cumplir con el encargo solicitado en la presente licitación, a entera conformidad de 

SASIPA SpA, con los precios estipulados en la oferta presentada y, a partir de la 

fecha en que se nos solicite el inicio de los trabajos.  

 

Sin otro particular saluda atentamente a usted, 

 

 _______________________________________  

Nombre :  

RUT:  

Representante Legal de:  
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ANEXO N°5 
PROYECTO: “ELABORACIÓN DEL DISEÑO E INGENIERÍA DE DETALLE 

PARA LA CONSTRUCCIÓN DEL SISTEMA DE VARADO Y DESVARADO EN 

HANGA PIKO - RAPA NUI” 

 

DECLARACIÓN JURADA ANTE NOTARIO. 

 

Yo, ___________________________________, cédula nacional de identidad 

número ____________________, en representación de 

_______________________, RUT ____________________, ambos con domicilio 

en ____________________, declaro bajo juramento que ni la empresa que 

represento, ni sus funcionarios directivos se encuentran afectos a las inhabilidades 

consignadas en el artículo 4°, inciso sexto de la Ley N°19.886, cuyo tenor literal es 

el siguiente: “Ningún órgano de la Administración del Estado y de las empresas y 

corporaciones del Estado o en que éste tenga participación, podrá suscribir 

contratos administrativos de provisión de bienes o prestación de servicios con los 

funcionarios directivos del mismo órgano o empresa, ni con personas unidas a ellos 

por los vínculos de parentesco descritos en la letra b) del artículo 54 de la ley N° 

18.575, ley Orgánica Constitucional de Bases Generales de la Administración del 

Estado, ni con sociedades de personas de las que aquéllos o éstas formen parte, ni 

con sociedades comanditas por acciones o anónimas cerradas en que aquéllos o 

éstas sean accionistas, ni con sociedades anónimas abiertas en que aquéllos o 

éstas sean dueños de acciones que representen el 10% o más del capital, ni con 

los gerentes, administradores, representantes o directores de cualquiera de las 

sociedades antedichas.”  

Asimismo, declaramos que no se ha impuesto a la empresa oferente la pena de  

prohibición de celebrar actos y contratos con el Estado, a que hacen alusión los 

artículos 8° numeral 2) y el artículo 10°, ambos de la Ley N° 20.393. 

 

 

__________________________________________ 

Nombre: 

Rut: 

Representante legal de: 
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ANEXO Nº6 
PROYECTO: “ELABORACIÓN DEL DISEÑO E INGENIERÍA DE DETALLE 

PARA LA CONSTRUCCIÓN DEL SISTEMA DE VARADO Y DESVARADO EN 

HANGA PIKO - RAPA NUI”  

 

ACEPTACIÓN DE TÉRMINOS LABORALES 
 
 

NOMBRE DEL OFERENTE :  
 
El proponente que suscribe viene en declarar: 

 
a) Que la entidad que representa se encuentra al día en sus obligaciones 

laborales y previsionales.  
 

b) Que no ha sido condenada por prácticas antisindicales o por vulneración 
a los derechos fundamentales de sus trabajadores en los últimos dos (2) 
años. 
 

c) Que la empresa se compromete a otorgar todas las facilidades para que 
SASIPA ejerza el derecho de información contemplado en la Ley N° 
20.123. 
 

d) Que tiene pleno conocimiento que el incumplimiento de la Ley N° 20.123, 
permite a SASIPA ejercer el derecho de retención y le puede ocasionar 
eventualmente, el término del contrato respectivo. 

 

 

 

 

 

 

  

NOMBRE, RUT Y  
TIMBRE DEL OFERENTE 

NOMBRE, RUT Y FIRMA  
DEL REPRESENTANTE LEGAL 
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ANEXO N°7 
PROYECTO: “ELABORACIÓN DEL DISEÑO E INGENIERÍA DE DETALLE PARA 
LA CONSTRUCCIÓN DEL SISTEMA DE VARADO Y DESVARADO EN HANGA 
PIKO - RAPA NUI”  

 

 VALOR OFERTA TOTAL 

 

La presente constituye la oferta económica.  

Oferta total para los trabajos encargados:    $  

• Valores en pesos chilenos, impuestos incluidos 

 

Nombre Empresa: _________________________________________  

RUT Empresa:  _________________________________________  

Nombre Contacto:  _________________________________________  

N° Teléfono / Cel.:  _________________________________________  

Email:   _________________________________________  

Dirección Postal:  _________________________________________ 

 

 

_______________________________________ 

Firma del Representante Legal 

Nombre: 

RUT:  
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ANEXO N°8 
PROYECTO: “ELABORACIÓN DEL DISEÑO E INGENIERÍA DE DETALLE 

PARA LA CONSTRUCCIÓN DEL SISTEMA DE VARADO Y DESVARADO EN 

HANGA PIKO - RAPA NUI”  

 PLAZOS DE ENTREGA 

N° Etapa Días 
Corridos 

1 Entrega Ingeniería básica  

2 Entrega Obras Marítimas  

3 Entrega Carro de varada y sistema de levante   

4 Entrega Ingeniería de detalle  

5 Entrega Especificaciones Técnicas  

6 Entrega Presupuesto de Obras y Programa de trabajo  

 TOTAL PROYECTO  

 

 

 

 

_______________________________________ 

Firma del Representante Legal 

Razón Social: 

Representante Legal: 

RUT:  
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ANEXO N°9 

INSTRUCTIVO COMPRESIÓN DE ARCHIVOS Y ENVÍO 

PROYECTO: “Elaboración del Diseño e Ingeniería de Detalle para la 

Construcción del Sistema de Varado y Desvarado en Hanga Piko - Rapa Nui”. 

En el proceso establecido por la empresa SASIPA SpA, se determinó que las 

aperturas de propuestas se realizarán de forma remota. Para proceder con este 

procedimiento se genera un instructivo detallado para la confección de los archivos 

a entregar. 

Este instructivo nos permitirá recibir las propuestas a tiempo para la creación de 

apertura de la licitación y poder cumplir con reglamentaciones de adjudicación de 

licitaciones. 

El proceso debe realizarse por separado para cada carpeta, Oferta Técnica y 

Oferta Económica, dado que cada una de ellas se abre en momentos distintos. 

Pasos a seguir: 

• Compresión de archivos a enviar. 

• Envió de archivos a través de wetransfer.com  

• Al momento de la apertura se solicitan las claves privadas de acceso.  

Para comprimir los archivos: 

Instalar Winrar https://www.win-rar.com/fileadmin/winrar-versions/winrar/winrar-

x64-600.exe 

1. Seleccionar archivos o directorio a comprimir. 

2. Botón derecho “Añadir al archivo” 

 

https://www.google.com/url?q=https://www.win-rar.com/fileadmin/winrar-versions/winrar/winrar-x64-600.exe&sa=D&source=editors&ust=1617223823883000&usg=AOvVaw2IGNFCAFSCGx9_3c3WHtex
https://www.google.com/url?q=https://www.win-rar.com/fileadmin/winrar-versions/winrar/winrar-x64-600.exe&sa=D&source=editors&ust=1617223823883000&usg=AOvVaw2IGNFCAFSCGx9_3c3WHtex
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Se abre menú contextual. 

 

3. Para comprimir archivo hay que agregarle una contraseña. 

4. Click en establecer contraseña.  
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5. Proceder con creación de contraseña. 

6. Click en Aceptar. 

7. Se ha creado un archivo rar comprimido con una clave. 

 

8. Repetir la operación anterior para la otra carpeta de Oferta. 

 

Envío de los archivos: 

1. El archivo se tiene que subir a la nube como por ejemplo: wetransfer.com o 
cualquier otro servicio de nube.  

2. Se debe enviar, antes de la fecha estipulada en el calendario para la entrega 
de las ofertas, un correo electrónico a la dirección establecida en las Bases 
Administrativas como contacto con SASIPA SpA. señalando en el asunto: 
Ofertas Licitación “LEVANTAMIENTO, RECOMENDACIONES Y BASES 
TÉCNICAS DE SISTEMA DE COMBUSTIBLE CENTRAL MATAVERI – ISLA 
DE PASCUA” y que contenga los vínculos para descargar los archivos 
almacenados en la nube. NO DEBE ENVIAR LAS CLAVES DE LOS 
ARCHIVOS COMPRIMIDOS, de hacerlo su oferta será desechada. 
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ANEXO N°10 
ANTECEDENTES COMPLEMENTARIOS 

1. Documentos varios.  

a. 3 videos marejadas  

b. Fotos aéreas de bahía Hanga Piko y fotos ubicación del varadero.  

c. Especificaciones de topo batimetría. 

d. Orientación sobre topo batimetría. 

e. Vista en planta con galpón.  

f. Maniobra de aproximación de barcaza al eje varadero.  

g. Foto de maniobra de aproximación de barcaza a eje varadero.  

h. Oficio Directemar opinión sobre maniobra de aproximación de 

barcaza.   

i. Foto de aproximación. 

j. Especificaciones de mecánica de suelo con obs. DOP. 

k. Informes lanzas de agua. 

l. Informe mecánica de suelos. 

m. Arreglo general. 

n. Plano topo batimetría. 

o. Batimetría archivo Excel. 

p. Secciones perpendiculares a barcazas I. 

q. Secciones perpendiculares a barcazas II. 

r. Vista en planta sin dársena losa y muro de contención.  

 

2. Batimetría 2015. 

a. Informe de batimetría Geomar.  

b. 2 planos referenciales.  

 

3. Batimetría 2020. 

a. Anexos 

i. Geodesia_Control Planimetría (3 carpetas 

CF13A/PIKO1/PIKO2) 

ii. Orto mosaico. 

iii. Punto medidos topografía 

iv. Registros mareógrafos.  

v. Sondajes. 
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vi. Batimetría Hanga Piko 

b. Entrega dibujo. 

i. 3 documentos AutoCAD – orto mosaicos. 

c. Informe técnico. 

i. Informe técnico, batimetría GEOMAC. 

d. Referencia de los videos. 

i. Archivo georreferencia videos.  

e. Videos. 

i. Incluye 7 carpetas con imágenes y videos de apoyo.  

 

4. Informe de maniobras. 

a. Informe de operación atracadero multipropósito Hanga Piko.  

i. Oficio que remite informe de operación atracadero 

multipropósito Hanga Piko.  

ii. Informe de operación atracadero multipropósito Hanga 

Piko. 

iii. Directemar Ord 188.  

b. Registro eje varadero  

i. 4 carpetas con imágenes y videos (buzo, video barcaza, 

dron1 y drone)  

c. Informe de maniobras  

i. Informe topográfico – trabajo en terreno. 

ii. Varadero SASIPA -Layout 1 

iii. Archivo AutoCAD.  

 

5. Mecánica de suelos.  

a. Certificado Prueba Compresión Testigo de roca calicata 1. 

b. Complemento Mecánica de suelos – nuevo varadero.  

c. Varadero embarcaciones sector Hanga Piko – estudio de 

mecánica de suelos y lanzas de agua. Carlos Gonzalez.   

d. Informe topográfico – lanzas de agua trabajo en terreno. 

e. Lanzas de agua.  

f. Varadero SASIPA – calicatas en suelo. 

g. Varadero SASIPA – lanzas de agua.  
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BASES TÉCNICAS 

CONTENIDO  

1.-  Antecedentes      

2.-  Ubicación del proyecto     

3.-   Descripción del proyecto 

3.1.-  El Soporte o losa   

3.1.1  Consideraciones respecto la longitud del soporte o la losa  

3.1.2.  Consideraciones respecto a la pendiente del soporte o la losa  

3.1.3.  Consideraciones respecto a la materialidad del soporte o la losa 

3.2.-  El carro de varada  

3.3.-  El sistema de levante 

3.4.-  Winches  

3.5.-  Muros de protección  

4.-  Consideraciones para el diseño  

5.-        Objeto de la consultoría  

6.-   Normativa general  

7.-   Alcances específicos de la consultoría   

7.1.-   Obras marítimas 

7.2.-    Obras terrestres  

7.3.-   Carro de varada   

7.4.-   Sistema de levante 

8.-   Antecedentes provistos por SASIPA 

9.-   Coordinación con la Empresa Consultora 

10.-   Profesionales  
 
11.-   Visitas y reuniones   
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11.1.-   Visita inicial a terreno  

11.2   Entrega de resultados y reuniones 

12.-   Productos entregables 

13.-   Propiedad intelectual de la información  
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1. ANTECEDENTES  

SASIPA ha firmado un convenio de cooperación con la Dirección de Obras Públicas 
(DOP) para que esta Dirección actúe como contraparte técnica durante todo el 
proceso de estudio y de construcción de las obras. Se adjunta como Anexo A.  

SASIPA contrato la ejecución de estudio para evaluar la factibilidad de construir el 
varadero en la zona disponible 

Una topo-batimetría del sector que se adjunta en Anexo A.  

Una evaluación de la característica del suelo cuyos resultados adjuntan como 
Anexo B 

Una de maniobra de prueba en el espacio marítimo de la obra en los espacios 
marítimos La Autoridad Marítima (AAMM) ha aprobado el Informe de Operaciones. 
Se adjunta como Anexo C  

Una asesoría para elaborar una idea preliminar de la obra que se licita que se indica 
a en este documento  

Característica de la nave de diseño Se adjunta como Anexo D 

 

Se adjunta además informes de olas y corrientes en el sector, proporcionados por 
la DOP. 

 

2. UBICACION DEL PROYECTO  

El proyecto se construirá en el extremo del muelle por el lado este de la dársena de 
Hanga Piko, único lugar factible por aspectos físicos y sociales. Las características 
del diseño, aspectos constructivos y operacionales para fundarlo en este lugar han 
sido aceptadas por SASIPA y por la DOP. No existe la posibilidad de cambiar la 
ubicación del varadero. 
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Ubicación proyectada del varadero 

 

3. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO  

El proyecto consiste en construir un varadero por donde viaja una plataforma sobre 
ruedas en la cual se posiciona la barcaza. Un winche tracta el conjunto hasta la 
parte alta de la losa. Debido a la falta de espacio, las barcazas quedarán 
estacionadas una después de la otra. La que está en la parte más alta quedará 
montada sobre tacos de aproximadamente 1,5 metros de altura para poder efectuar 
trabajos- y la de más hacia el mar, sobre el carro de varada lista para ser lanzada. 

Para lo anterior, es necesario construir un soporte para el carro de varada de 
aproximadamente 90 metros de largo y de un ancho superior la manga de la barcaza 
(6 metros), que corre perpendicular a la línea de la costa hacia la parte alta del 
terreno y que se interna en el mar en una longitud por determinar.  

Según la topo batimetría en los primeros metros la losa tendrá una pendiente 
uniforme de aproximadamente 6/7° que disminuirá a 0° en los últimos 25 metros, 
cerro arriba. El estudio podría definir otra pendiente. 

Sobre el soporte trabaja un carro de varada, consistente en dos plataformas unidas 
por barras de acero pivoteadas, con una longitud total de 17 metros montadas sobre 
ruedas sólidas, con cubierta de caucho, con capacidad suficiente para que el 
conjunto de ejes y ruedas pueda soportar el peso estático de la barcaza y 
eventuales sobre cargas debido a alceos de la embarcación durante la operación 
de varada. La estructura de la plataforma descansará libremente en los ejes sin 
ningún tipo de unión para permitir que el carro, y su carga, se amolden al cambio de 
pendiente de la losa.       

En la zona de pendiente 0° se instalará un sistema de levante consistente en dos 
marcos de dimensiones suficientes para con winches y maniobra para levantar la 
barcaza queden bajo ellos hasta 0,5 metros por sobre el carro. Una vez levantada, 
se retirará el carro de varada ladera abajo (hacia el mar) y se instalarán tacos de 
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madera. Se procederá, entonces, a bajar la barcaza y hacerla descansar en los 
tacos. En esta condición se puede trabajar en el fondo plano de la embarcación.  

El carro queda libre para subir la siguiente barcaza que quedará estacionada a 
continuación, montada sobre el carro con su fondo plano descansando en los 
neumáticos de las plataformas, por lo que no se podrá trabajar en su casco. 

 

Para efectos de diseño hay que considerar que el tiempo de izado de la barcaza no 
es crítico. 

 

3.1. EL SOPORTE O LOSA  

Se ha estimado el soporte del carro o la loza debe tener una longitud de 90 metros 
aproximadamente y un ancho superior al manga de la barcaza para permitir 
eventuales desplazamientos al momento de varar pues ella está atravesada con 
respecto a la ola. El proyecto podrá definir longitudes diferentes.  

Los participantes podrán ofertar el soporte que estimen puedan resistir las 
solicitaciones mecánicas a que esté expuesto tanto por las sobrecargas como por 
el medio ambiente.   

SASIPA cuenta con una grúa TADANO de 100TM de capacidad que puede ser 
usada para apoyar la construcción de soporte o loza. Esto permite efectuar un 
pilotaje o la construcción con sectores prefabricados.  

 

3.1.1. CONSIDERACIONES RESPECTO A LA LONGITUD DEL SOPORTE O  LA 
LOSA  

 

Con un calado de 1,1 m. a popa y de 0,6 m. a proa se requiere una sonda mínima 
aproximada de 2,5 m. de agua en la popa y 1,6 m. de agua en la proa para varar 
con seguridad en aguas quietas. Estas sondas son válidas si es que el carro de 
varada tiene una altura de 0,6 m. En caso de que no sea factible se deberá alargar 
la longitud del soporte o losa con el exigiendo que la obra se interne más hacia el 
fondo marino.  

Si la losa se construye sobre la cota actual del suelo debe internarse más hacia el 
mar. Si se construye a una cota negativa requiere que se interne menos.  Mientras 
más se profundice la cota de fundación de la losa, menos se internará en el mar.       

El trabajo efectuado durante la elaboración de la idea básica ha calculado 9 
condiciones operacionales. Las extremas son:  

• Varar con baja mar y losa construida en la cota actual.  

• Varar con pleamar y la losa construida en la cota -2.  

Cotas están referidas al actual nivel del suelo y con la línea de la marea 
correspondiente al NRS   
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Para obtener la profundidad de agua requerida en el primer caso la losa se interna 
25 metros app. mar adentro y en el otro se interna 1 metro app.     

  

  

El diseño optimo debe ser el que disminuya la longitud de la losa que ingresa al mar 
por las siguientes razones: 

• La losa es un obstáculo a la navegación en el canal de acceso  

• En caso de que se haga una loza constructivamente será muy difícil concretar 
bajo agua por la constante agitación de las aguas en sector del canalizo  

• Las condiciones de mar producirán socavaciones de la losa por olas y 
corriente en el canalizo    

Todos los análisis concluyen que la losa debería construirse a la cota -2 o lo más 
cercano a ese valor dependiendo de la calidad del suelo y de consideraciones 
constructivas y de costo que determine el estudio que se encarga  

Los primeros metros de la losa tendrán una pendiente que es función de la 
nivelación del terreno y de la cota a la que construya, como sea no debe ser menor 
de 7°. 

 

 

 

Imagen en 3D de la losa construida a la cota - 2 
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Perfiles de la topo-batimetría del sector 

 

 

Losa sobre la topo-batimetría 
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Perfil a -2 Con 

Barcaza.pdf
 

Perfil longitudinal de la losa de varada 

 

  

  

 

Secciones 

Perpendiculares a Barcazas I.pdf
                

Secciones 

Perpendiculares a Barcazas II.pdf
 

Perfiles longitudinales y perpendiculares a la losa 

El proyecto debe considerar los muros en los taludes del varadero. Él fundar la losa 
en una cota negativa requiere la construcción de muros de contención en los taludes 
laterales, por lo que también es un compromiso entre condiciones operativas y costo 
de construcción.  
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3.1.2. CONSIDERACIONES RESPECTO A LA PENDIENTE DEL SOPORTE O LA 
LOSA 

La pendiente de la losa debe ser tal que asegure que el carro con la barcaza pueda 
bajar por efecto de la componente horizontal del peso del conjunto sin apoyo 
externo.  

El diseño deberá priorizar esta consideración por sobre cualquier otra 
incluyendo aspectos constructivos o de costo.    

El espacio marítimo no permite el ingreso de un remolcador para tracar a la 
barcaza en caso de que esta no baje por su propio peso 

Habrá un winche de retorno para mover el carro vacío. 

 

3.1.3. CONSIDERACIONES RESPECTO A LA MATERIALIDAD DEL SOPORTE 
O LA LOSA 

La idea inicial era construir una loza solida sobre la cual corriera el carro de varada. 
Actualmente SASIPA posee una grúa TADANO con capacidad de 100 TM: esto 
permite desembarcar en el puerto equipos de pilotaje pesados lo que aumenta 
opciones de construcción. 

Se propone un carro de varada sobre ruedas que gira (no que deslicen)                     
por la superficie del soporte o losa la debe tener la rugosidad suficiente para producir 
un buen agarre de la llanta de goma (o acero) para facilitar la rodadura y en todas 
las ruedas evitar el deslizamiento alguna o de todas las ruedas. En caso de que se 
propongas carros que trabajes sobre rieles deben considerarse protecciones anti-
descarrilamiento.  

 En cada lado y en toda su extensión deberá tener guías metálicas verticales 
semejantes a la que se instalan en las carreteras donde trabajarán los patines del 
carro para evitar que se deslice lateralmente en la losa. En la parte superior estas 
guías se juntarán en forma de embudo para alinear el carro bajo los marcos de 
levante. 

La losa debe considerar los machones para anclar los winches, los marcos de 
levante (o marine lifter), y para las trincas de sujeción. El extremo aguas adentro 
debe considerar un machón con un cáncamo para instalar el aparejo de retorno del 
carro. Su ubicación será definida en un estudio preliminar de operación que deberán 
efectuar los participantes en las primeras etapas. El proyecto de ingeniería debe 
indicar las características y posición definitiva de estos machones  

El diseño deberá considerar la protección contra socavaciones en especial en la 
parte fundada sobre el lecho marino causada por la corriente y por olas en el sector 
sumergido y aguas lluvias y rociadura de las olas en la parte terrestre  
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3.2. EL CARRO DE VARADA  

Está formada por dos plataformas metálicas de 6x6 metros unidos por barras 
metálicas pivoteadas (no rígidas) de 4 metros cada una, conformando un carro de 
16 metros de longitud sobre cuya cubierta se posará el fondo plano de la barcaza. 
Las plataformas irán montadas sobre ruedas metálicas con cubierta de caucho. La 
plataforma de popa tendrá tres ejes con cuatro ruedas cada uno para soportar el 
mayor peso del casco y el de proa dos ejes con 4 ruedas cada uno.  

Los ejes trabajaran en concavidades de forma acampanada de tal manera que 
puedan acomodarse a irregularidades de la losa y a los cambios de pendiente.  

Este diseño deberá permitir levantar las plataformas de los ejes para efectuar 
mantenciones periódicas y antes de cada operación  

El diseño del carro deberá minimizar el coeficiente de roce por rodadura entre las 
ruedas y sus ejes Este valor deber asegurar que la componente del peso del carro 
mas barcaza paralela a la losa sea capaz de hacer rodar el conjunto sin fuerzas 
externas.  

El carro deberá tener patines verticales por sus costados que trabajen contra las 
guías fijas en la losa y así evitar que el conjunto se salga de la losa en caso de que 
al momento de varar se experimenten olas que pueda desplazar el casco de la 
barcaza. Tierra arriba los patines alinearan el conjunto bajo los marcos de levante y 
la precisión de la ubicación del carro en esta zona será determinante para el 
dimensionamiento de los marcos de levante y la potencia de los motores de izado        

En la superficie del carro se contemplan neumáticos para amortiguar los 
movimientos de la barcaza al momento de transferir su peso desde la boyantes 
hacia el carro y también absorber sobrecargas sobre el carro al cambiar de 
pendiente.   

Las medidas que se indican para el carro son estimadas. Se deberá calcular el 
momento flector y los esfuerzos de corte del casco en varias etapas del proceso de 
varado y en la zona de transición entre pendientes, para ajustar la arquitectura y 
calcular la estructura. 
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carro de varada hanga piko.pdf
 

 

3.3. EL SISTEMA DE LEVANTE 

En el sector de pendiente 0° se instalará un sistema de levante que sea capaz de 
levantar la barcaza desde el carro de varada hasta una altura de 1,5 metros para 
poder retirar el carro y bajarla hasta hacerla descansar sobre tacos de madera. 

La solución constructiva para este sistema puede variar desde la adquisición de un 
travel lift al cual se le sacan las ruedas y se deja fijo o la construcción de dos marcos 
"A” fijos de 7 metros de luz y separados a la misma distancia en que se encuentran 
los cáncamos de levante en la cubierta y un sistema de levante con motores 
eléctricos, reductores y aparejos.  

El diseño o elección del equipo debe priorizar motores de menor potencia a 
expensas de la velocidad de izado, factor que no es crítico en esta etapa de la 
operación.       
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3.4. WINCHES  

SASIPA cuenta con dos winches nuevos El de mayor capacidad de tracción se 
usará para traccionar el carro con la barcaza y el de menor capacidad para la 
maniobra de retorno del carro pendiente abajo para dejarlo en posición de varada  

El estudio operacional previo determinará la ubicación de los winches.  

De acuerdo con cálculos previos, se considera que las capacidades de winches 
existentes son suficientes para la operación del sistema de varado y de retorno  

En el extremo de mar adentro de la losa se deberá instalar un machón con un 
cáncamo para instalar el alambre del sistema de retorno del carro. 

 

 

https://marinaplanet.it/wp-content/uploads/2017/12/U-Paolo-de-nicola60-1999-1024x768.jpg
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Winche de tracción  Mod  Y402102017 Prowinch 
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Winche de retorno S/D 

 

3.5. MUROS DE PROTECCIÓN 

Hay que diseñar y construir un muro de contención para proteger las obras y las 
barcazas de las rompientes que afecta al sector durante las marejadas anormales.  

Dependiendo del diseño hay que construir un muro para soportar y renovar actuales 
dolos de protección  

 

4. CONSIDERACIONES PARA EL DISEÑO  

4.1. El diseño de todo el conjunto debe asegurar que las barcazas podrán ser 
desvaradas sin necesidad de apoyo de otras embarcaciones y/o maquinaria de 
apoyo terrestre excepto por un winche (existente) que actuará como maniobra 
de retorno destinado básicamente a mover el carro de varada.  

Esta consideración debe ser valorada en todo su mérito durante el diseño, pues 
si el carro con la barcaza no rueda sobre la losa por su propio peso o por la 
capacidad de tracción del winche de retorno en la Isla no hay embarcaciones 
que las puedan tractar al mar. El traer un remolcador desde el continente es 
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muy caro y aunque se decidiera afrontar el costo, el espacio de maniobra es 
muy reducido para una nave de este tipo. El uso de maquinaria para empujar la 
barcaza es solo aceptable en la parte con poca pendiente de la losa. En la zona 
de pendiente mayor puede ocasionar esfuerzos elevados incontrolables sobre 
el winche una vez que la carga despegue de su condición de reposo. Esta 
consideración debe estar presente desde el inicio de los estudios y durante 
todas las etapas del diseño.  

4.2. El diseño de la obra y su equipamiento debe permitir una maniobra sencilla fácil 
operar por el personal de SASIPA y de mantener con los recursos normalmente 
disponibles en la Isla. 

4.3. El espacio terrestre disponible para estacionar las barcazas es reducido y con 
pendiente transversal al eje de la losa bajando hacia el mar.  Nivelar hacia cotas 
más reducidas puede considerarse menor, pero quedaría una terraza con una 
cota casi a nivel del mar donde alcanzan a llegar las olas. El estudio de esta 
idea se ha desechado el diseño de un sistema de mover las barcazas 
transversalmente. Esto hace que la solución para el estacionamiento de las 
embarcaciones tenga que ser en línea (una después de la otra) y no en paralelo 
(una al lado de la otra). Por esto hay que considerar los rellenos necesarios para 
compensar las diferencias de cotas que se muestran en la figura de los perfiles 
de la losa.   

4.4. El diseño debe tratar de que la losa de varado se interne lo menos posible hacia 
el canal de acceso para no intervenir las condiciones oceanográficas del sector 
y para minimizar las socavaciones y esfuerzos producidos por la corriente y olas 
sobre la losa. Es un compromiso entre la necesidad de varar con alta o baja 
marea y disponibilidad de recursos para efectuar remoción de tierra. La longitud 
total de la losa está limitada por el terreno disponible.      

 

4.5. Parámetros ambientales de operación     

• Varada y desvarada barcazas solo durante la pleamar 

• Olas de hasta 0,5 metros 

• Luz diurna  

• Viento menos de 5 nudos  

• Ver Informe de la AAMM 

 

4.6. Nave de diseño  

Nave Tipo: Naves Menores tipo Barcazas. 

 Eslora total: 22,07 mts.  

 Manga: 6 mts. 

 Calado máximo operacional:1,5 mts. 
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 Arqueo bruto: 42.14. 

 Sistema de propulsión: Motor diésel de 254 KW MB.01 hélice l tipo schottel 

azimutal  

 Cantidad: 02 naves de las mismas características 

 Desplazamiento vacio 62 TM 

 DWT  35 TM 

      Áreas expuestas:  

 área máxima expuesta al viento 25 mt. cuad. app 

 área máxima expuesta la corriente 20 mt. cuad. app  

Son embarcaciones tipo barcaza de casco plano con pantoques a 45°, bordas bajas. 

Calados vacíos de 1 mt. a popa y 0,8 a proa que varía a 1,2 y 1 con carga.   

El sistema de propulsión le proporciona a la embarcación gran maniobrabilidad en 

cualquier condición de carga. 

En Anexo E se adjunta el libro de estabilidad y trimado y plano de arreglo general. 
SASIPA posee un set de planos constructivos que están disponibles  

 

5. OBJETIVO DE LA CONSULTORIA  

El objeto de esta consultoría tiene por objeto realizar la ingeniería de detalles de 
todas las obras marítimas, terrestres y de especialidades y elaborar todos los 
antecedentes necesarios para licitar la construcción del varadero de SASIPA en 
Hanga Piko  

La operatividad del varadero depende de sus elementos constitutivos:  barcaza, 
losa, carro y sistema de levante. La longitud de la losa cuanto de ella debe internase 
en el canalizo depende del calado de la barcaza, la profundidad de agua, la altura 
del carro, de la pendiente, de las características del suelo y de la morfología del 
terreno. 

Para evaluar lo anterior en las primeras etapas la EC deberá evaluar su factibilidad 
técnica y efectuar un estudio básico en base a los elementos disponibles y a su 
experiencia para proponer un concepto operacional y constructivo que contemple 
todas las consideraciones enunciadas. Los participantes podrán proponer 
soluciones alternativas a la idea básica original y someterá las conclusiones a 
consideración de SASIPA para su aprobación 

 

Específicamente se requiere que el consultor efectúe lo siguiente 

Elaborar un estudio preliminar del diseño  
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Elaborar el proyecto de ingeniería básica  

Elaborar el proyecto de arquitectura  

Elaborar el proyecto de arquitectura e ingeniería a nivel de detalles de las obras 
marítimas, terrestres y de especialidades 

Generar los documentos finales necesarios para la aprobación por parte de  la 
DOP  

Efectuar las modificaciones de acuerdo a las observaciones de la DOP V región   

Efectuar un presupuesto preliminar  

 

Lo anterior debe materializarse con la entrega de: 

 

Memoria Explicativa  

Memoria de cálculo de Obras Marítimas  

Planos 

Especificaciones Técnicas 

Presupuesto de Obras   

Programa de trabajo  

 

 

6. NORMATIVA GENERAL 

 

El trabajo para ejecutar deberá regirse por: 

Bases Administrativas del presente contrato y sus anexos. 

Serie de Preguntas y Respuesta  

Antecedentes entregados por la SASIPA o por la Dirección de Obras Portuarias si 
fuere del caso. 

El resultado del trabajo será sometido a aprobación de la DOP por lo que la EC 
deberá dar cumplimiento a toda la normativa que esa Dirección ha emitido al 
respecto  

 

• Guía para el Diseño, Construcción, Operación y Conservación de Obras 
Marítimas y Costeras. DOP 

• Instrucciones Oceanográficas SHOA, tal como: Pub. 3201; Pub 3202; Pub 
3104; Pub. 3105 ediciones vigentes. 

• Normativas de la Superintendencia de Electricidad y Combustibles.  
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• Norma NCh 2369Of2003. Diseño sísmico de estructuras e instalaciones 
industriales. 

• Diseño de estructuras en hormigón armado según ACI 318-08 

• Recommendations de la Technical Standard and Commentaries for Port and 
Harbors Facilities in Japan. 

• Recomendaciones del SHORE Protección Manual. 

• Recomendaciones del Coastal Engeneering Manual. 

 

7. ALCANCE ESPECIFICOS DE LA CONSULTORIA  

     OBRAS MARÍTIMAS 

- Estudiar de las condiciones de oleaje en el sector propuesto.  

- Efectuar una batimetría de precisión en el sector donde la losa de varado 
entrará al mar  

- Determinar las sondas de agua mínimas sobre la superficie de la losa para que 
la operación de varado se pueda efectuar con seguridad 

- En base a la mecánica de suelos disponible y a la batimetría evaluar la cota 
inferior a la cual se puede fundar la losa de varado tanto en el sector de fondo 
de mar como terrestre. 

- Diseñar la arquitectura de la losa y su pendiente,  

- Diseñar las fundaciones de la losa para evitar socavaciones debido a corriente 
y/o oleaje Calcular la estructura de la losa considerando que la sobrecarga 
máxima será el peso de la barcaza y el del carro. 

.  

 

7.1. OBRAS TERRESTRES 

Diseñar y calcular los muros de contención de los taludes 

Diseñar el muro de protección contra el oleaje.  

- Fijar la posición de los winches,    

Diseñar y calcular los machones para los winches  

Diseñar y calcular los machones para los cáncamos de amarre de seguridad  

Diseñar y calcular el machón que se instalará bajo agua al final de la losa para 
el cáncamo de retorno para la recuperación del carro  

Redes de aguas y electricidad   
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La ubicación de los machones depende del concepto operativo del varadero. 
La idea básica no ha hecho ninguna estimación al respecto. Su ubicación 
deberá fijarse en etapa de arquitectura de la losa y de común acuerdo entre la 
Contraparte Técnica, los operadores del varadero que tengan experiencia en 
el varado de las otras barcazas de SASIPA y cuando se haya decidido el 
sistema de levante.   

 

En base a los primeros estudios efectuado la EC podrá proponer alternativas 
constructivas diferentes a las indicadas pero que conduzcan al propósito último 
de esta consultoría.   

 

7.2. CARRO DE VARADA  

 En base a la pendiente de diseño de la losa calcular la resistencia por 
 rodadura del  movimiento del conjunto del carro/barcaza y diseñar su 
 arquitectura y materialidad. 

          

 Cálculo de la estructura  

 Calcular los esfuerzos de corte y momento flector de la barcaza durante el 
 proceso de varada    

 Realizar la ingeniería de detalle 

 Confeccionar los planos  

 Confeccionar las especificaciones técnicas. 

   

7.3. SISTEMA DE LEVANTE 

 De acuerdo a recomendaciones de la EC SASIPA decidirá si escoge una 
 solución tipo  marine lifter o bien una construida específicamente para este 
 propósito. En el primer caso SASIPA deberá efectuar los tramites de 
 importación y la EC no participará excepto para dar sugerencias y/o 
 recomendaciones técnicas.  

  Si se opta por fabricar la EC deberá:   

 Diseñar el sistema de levante 

 Realizar el cálculo estructural 

 Realizar la ingeniería de detalle 

 Confeccionar los planos  

 Confeccionar las especificaciones técnicas   
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8. ANTECEDENTES PROVISTOS POR SASIPA 

 Batimetría efectuada por GEOMAR 2015 

Levantamiento topo batimétrico efectuado por GEOMAD  

Idea para construcción de un varadero para SASIPA  

Mecánica de suelos  

Maniobra de acercamiento y estudios de olas y corriente  

Características de barcazas RONO KADO 

 

 

9. COORDINACIÓN CON LA EMPRESA CONSULTORA  

SASIPA designará a un profesional quien será la Contraparte Técnica de la 
consultoría que efectuará la supervisión de los aspectos técnicos y administrativos 
Los detalles operacionales y/o constructivos y observaciones que puedan surgir 
durante el proceso de estudio y diseño deberán ser sometidos a su consideración.  

 

Los participantes deberán evaluar los aportes efectuado por la Contraparte Técnica 
o por la DOP en base a sus méritos y de ser atingentes incorpóralos en el diseño, 
estudios, métodos constructivos, especificación y presupuestos. 

 

10. PROFESIONALES 

Para el desarrollo de la presente consultoría, los participantes deberán contar con 
los siguientes profesionales, ya sea en su staff permanente o bien subcontratados 
específicamente para este proyecto. 

(a) Jefe de Proyecto: profesional, con título de Ingeniero Civil, con un mínimo 
de 10 años de experiencia profesional en proyectos de Diseño de Obras 
Marítimas. 

(b) Especialista Estructural: profesional, con título de Ingeniero Civil con 
experiencia en cálculo y diseño estructural de obras portuarias.  

(c) Especialista Naval: profesional, con título de Ingeniero Naval, con 
experiencia en astilleros que cuente con varaderos de naves. 

(d) Especialista Geotécnico: profesional con título de Ingeniero Civil, con 
experiencia en estudio de mecánica de suelos asociados a proyectos de 
obras marítimas.  

(e) Arquitecto: profesional con experiencia demostrable en diseños de obras 
marítimas 
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 (f) Equipo de Inspección Submarina: el consultor deberá contar un Equipo de 
Trabajo submarino, que cumplan con la reglamentación marítima en cuanto 
a su titulación y permisos para efectuar trabajos submarinos.  

Se deberá incluir nombres y currículos. 

Otros profesionales necesarios para cumplir cabalmente los objetivos planteados 
en los presentes Términos de Referencia.,  

  

11.  VISITAS Y REUNIONES   

Se contempla realizar visitas y reuniones de trabajo entre la SASIPA y los 
participantes los cuales se desglosan de la siguiente manera: 

 

 

11.1. VISITA INICIAL A TERRENO  

Dentro del primer mes calendario de adjudicado el contrato se efectuará una reunión 
en la Isla a la cual deberán acudir SASIPA, la Contraparte técnica, el Ingeniero Jefe 
de proyecto de la Empresa Consultora y se invitará a participar a un representante 
de la DOP. El objeto es conocer el lugar donde se construirá el varadero, la 
disponibilidad de insumos y capacidades de la maquinaria existentes en la Isla, 
conocer las posibilidades y limitaciones de las cargas a transportar vía marítima, 
discutir las alternativas al diseño y los métodos constructivos factibles y cualquier 
otro aspecto que sea relevante para que pueda efectuar su trabajo basado en la 
realidad de las posibilidades de apoyo que se pueden encontrar en la isla.  

 

11.2. Reuniones para entregas parciales 

La Empresa Contratista deberá efectuar cinco entregas parciales que se efectuarán 
en reuniones presenciales o digitales según sea el caso.   

La primera 10 días después de la visita a terreno donde la empresa consultora 
entregará su plan de trabajo y observaciones a la idea básica indicada en esta bases 
y sugerencias, si las hubiere, para mejorarla      

La segunda para entregar la Ingeniería básica indicada en 12.1 

La tercera para entregar los estudios de las obras marítima indicadas en 12.2 

La cuarta para entregar la ingeniería del carro de varada y del sistema de levante 
indicada en 12.3 

La quinta para entregar la ingeniería de detalle, las especificaciones técnicas y el 
presupuesto indicadas es capacites 12.4  12,5 y 12.6     

Estas reuniones se podrán efectuar en el lugar de residencia de la EC ya sea de 
manera presencial o vía electrónica según sean las circunstancias del momento. 
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A requerimiento de la Empresa Consultora, de la Contraparte Técnica, de SASIPA 
o de la DOP se podrán efectuar otras reuniones si se estima necesario  

Toda materia que se acuerde en las reuniones será formalizada mediante un acta 
la cual será elaborada por la Empresa Consultora y aprobada por la Contraparte 
Técnica. 

En las reuniones de avance del proyecto la Empresa Consultora deberá presentar 
el avance de los trabajos mediante una presentación digital, en planos o de 
cualquiera otra forma en que se explique con claridad el avance del proyecto y no 
deberán dejar pendientes aspectos no estudiados o evaluados. Las 
especificaciones y planos deben ser suficientemente explicativos y detallados para 
que la empresa que construirá el varadero no necesite aclaraciones posteriores.  

 

 

 

12.  PRODUCTOS ENTREGABLES 

La EC deberá entregar los diseños de ingeniería y arquitectura de detalle con todos 
los antecedentes técnicos, económicos necesarios para la construcción del 
varadero que se diseñó.  

Lo que se entregue debe ser documento completos y totalmente terminados sin que 
queden secciones de la obra o procedimientos constructivos sin especificar.  

Al proponer el método constructivo la Empresa Consultora deberá priorizar aquel 
que pueda ser ejecutado con el personal, maquinaria y materiales existentes en la 
Isla y deberá evitar proponer soluciones que signifique trasladar maquinaria pesada 
a la Isla  

 

Se establece que la Empresa Consultora no podrá especificar ninguna marca 
comercial excepto en caso de que SASIPA decida que el sistema de levante será 
un marine lifter 

 

 

12.1. Primera entrega  

 Ingeniería básica 

 Deberá contener: 

  Debe incluir la factibilidad técnica del proyecto y efectuar un estudio básico 
 en base a los elementos disponibles y a su experiencia para proponer el 
 concepto  operacional y constructivo que contemple todas las 
 consideraciones  enunciadas. Debe incluir la arquitectura del sector de la 
 losa de varada indicando los espacios para estacionamiento de las 
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 barcazas, aéreas de servicio y conexiones con resto de las instalaciones 
 portuarias  

 La EC, podrá proponer soluciones alternativas a la idea original y someterá 
 las conclusiones a consideración de SASIPA para su aprobación 

 

12.2. Segunda entrega  

 Obras Marítimas   

 Deberá contener:  

 Condiciones oceanográficas  

 Criterio de diseños usados y normativa que se uso para el diseño  

Cargas de diseño, peso propio, cargas y sobrecargas permanentes sobrecarga 
por sismo, cargas hidrodinámicas. 

 Parámetros del suelo de fundación. En caso de utilizar un mejoramiento del 
 suelo de fundación, deberá quedar claramente señalado su diseño y 
 detallarlo tanto en las Especificaciones Técnicas Especiales como en los 
 planos de proyecto respectivos.  

 Diseño y cálculo de la losa 

 Calidad de los materiales de construcción.     

 Enrocados de protección si se propusieren           

12.3. Tercera entrega  

 Carro de varada y sistema de levante 

 Cálculo de la estructura  

 Calcular los esfuerzos de corte y momento flector de la barcaza durante el 
 proceso de varada    

 Realizar la ingeniería de detalle 

 Confeccionar los planos  

12.4. Cuarta entrega  

 Ingeniería de detalle 

 Se entregará la ingeniería de detalle y los planos generales y de detalle de 
 todo el proyecto incluyendo la red de evacuación de aguas lluvias, de agua 
 potable, electricidad de fuerza y alumbrado 

Deberá adjuntarse un listado resumen de los planos del proyecto, indicando 
 número de lámina y contenido. Planos  de Especialidades (eléctricos, red 
 de incendios, gas, etc. Los planos se entregarán a escalas que permitan una 
buena comprensión del proyecto y ejecución de las obras Deben venir 
 completamente terminados y la información incluida concordante con las 
 especificaciones técnicas especiales, con el presupuesto y el programa de 
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trabajo. Planos de Arquitectura e Ingeniería de Detalle de Obras Marítimas y 
Terrestres (escalas 1:500, 1:250, 1:100, 1:50, 1:20 y escalas necesarias que 
permitan la comprensión del proyecto y la ejecución de la obra. 

12.5. Quinta entrega  

 Especificaciones Técnicas 

 Deberán contar con las instrucciones que sean necesarios para definir 
 todas las obras del proyecto, las modalidades de construcción, los criterios y 
 límites de aceptación o rechazo durante la construcción   Los materiales 
 que se especifiquen, deberán ser de preferencia aquellos que se puedan 
 encontrar en la Isla o bien en el mercado nacional 

12.6. Sexta entrega  

 Presupuesto de Obras y Programa de trabajo 

 La EC deberá entregar una estimación del presupuesto del proyecto 
 itemizado por cada partida de manera separada. Estos valores serán de 
 carácter general, incluyendo los costos de materiales, mano de obra, 
 equipos, maquinarias, gastos generales y utilidades. 

 Para aquellos materiales que sea necesario transpórtalos desde el 
 continente se deberá indicar su volumen y peso y un costo estimado del 
 transporte desde el continente, su porteo y almacenamiento  

 El programa de trabajo deberá ser concordante con las Especificaciones 
 Técnicas y el Presupuesto La EC deberá explicitar de manera se ejecutará 
 el trabajo e incluirá una carta Gantt tentativa de la obra a realizar 

 

13.  PROPIEDAD INTELECTUAL DE LA INFORMACIÓN  

Toda la información generada por la Empresa Consultora, así como la facilitada 
por la SASIPA, será de propiedad exclusiva de SASIPA; no podrá ser facilitada o 
comercializada bajo motivo alguno a otra persona u organización por parte de la 
Empresa Consultora, sin previa autorización de SASIPA. A la DOP y a la AAM se 
le entregará, vía SASIPA, toda la información que estas instituciones solicite o 
requieran. 


